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(57) Abstract: The invention concerns a 
control device (1) for preventively priming a 
means protecting a vehicle passenger and/or 
a road user (2) in a motor vehicle. Said 
control device comprises a decision stage 

(3) which delivers a decision for triggering 
the passenger protecting means (2) when a 
road behaviour of the vehicle, endangering 
safety, has been detected based on dynamic 
translational parameters. Said control device 
further comprises a likelihood control stage 

(4) which serves to control the likelihood 
of the triggering decision. Said likelihood 
control stage (4) evaluates the triggering 
decision as being not likely and prevents the 
passenger and/or road user protecting means 
from being primed, when an evaluation 
of the time-based evolution of measurable 
quantities (7, 10, 11) detected in the vehicle, 
for example turn angle, pedal actuation, 
yaw rate or lateral acceleration, indicates 
that the road behaviour, endangering safety, 
corresponds, within limits capable of being 
determined, is a deliberate behaviour, that is 
a road behaviour desired and controlled by 
the driver. 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Steuervorrichtung (1) zur praventiven Ansteuerung eines Insassen- und/oder 
Partnerschutzmittels (2) in einem Kraftfahrzeug. Diese Steuervorrichtung umfasst eine Entscheidungsstufe (3), welche dann eine 
Ausldseentscheidung fur das Insassenschutzmittel (2) abgibt, wenn unter Heranziehen von Fahrdynamikgrossen ein sicherheitskri- 
tisches Fahrverhalten des Fahrzeugs ermittelt wird. Weiterhin umfasst die Steuervorrichtung eine Plausibilisierungsstufe (4) zur 
Plausibilisierung der Ausldseentscheidung. Diese Plausibilisierungsstufe (4) bewertet die Ausldseentscheidung als unplausibel und 
verhindert das Ansteuern des Insassen- und/oder Partnerschutzmittels, falls eine Bewertung des zeitlichen Verlaufs im Fahrzeug er- 
fasster Grdssen (7, 10, 11, ), wie beispielsweise Lenkwinkel, Pedalbetatigung, Gierrate oder Querbeschleunigung ergibt, dass das 
sicherheitskritische Fahrverhalten innerhalb vorgebbarer Grenzen einem Wunschfahrverhalten entspricht. Als Wunschfahrverhalten 
wird ein willkiirlich und kontrolliert herbeigefiihrtes Fahrverhalten betrachtet. 
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Steuervorrichtung und Verfahren zur Ansteuerung eines 
Insassen- und/oder Partners chut zmitt els 

Die Erfindung betrifft eine Steuervorrichtung zur Ansteuerung 
eines Insassen- und/oder Partnerschutzmittels fur ein Kraft- 
fahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 unci ein Verfah- 
ren' zur Ansteuerung eines Insassen- und/oder Partnerschutz- 
mittels fur ein Kraf tf ahrzeug nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 8 • 

Aus der DE 100 29 061 Al ist ein Insassenschutzsystem mit ei- 
nem elektromotorischen Gurtstraffer zum Straffen eines Si- 
cherheitsgurts , und mit- einer Steuervorrichtung zur Ansteue- 
rung des Gurtstraf fers bekannt. Die Steuervorrichtung ermit- 
telt mittels FahrdynamikgroSen wie Fahrgeschwindigkeit , Gier- 
winkel, Gier- , Quer- und Langsbeschleunigung und StellgroSen 
wie Pedalweg, Pedalkraft oder Lenkwinkel , ob eine potentielle 
Unf allsituation vorliegt . Wenn eine potentielle Unfallsitua- 
tion ermittelt wird, so erfolgt eine Ansteuerung und Auslo- 
sung des. elektromotorischen Gurtstraf fers . 

Bei einem derartigen Insassenschutzsystem konnen unerwiinschte 
Auslosevorgange von Insassenschutzmitteln auftreten, d.h. 
dass beispielsweise ein Straffen des Sicherheitsgurts er- 
folgt, ohne dass dies die Fahrsituation erfordert und insbe- 
sondere ohne dass dies dem Fahrer oder anderen Fahrzeuginsas- 
sen angemessen erscheint . 

Eine vergleichbare Problematik tritt bei ansteuerbaren Part- 
nerschutzmitteln, wie beispielsweise einer praventiv auf- 
stellbaren Motorhaube , ausf ahrbaren FuSgangerprallelementen 
oder harteverstellbaren Oberf lachenelementen des Fahrzeugs 
auf . 



WO 2004/039639 




IPCT/EP2003/009094 



Aus der gattungsbildenden WO 01/7903 6 Al ist eine Anordnung 
zur weitgehenden Reduktion von unerwunschten Auslosevorgangen 
einer Ruckhalteeinrichtung in einem Kraf tf ahrzeug bekannt . 
Von dieser Anordnung wird unter Heranziehen einer im Fahrzeug 
erfassten Drehrate eine Uberrollentscheidung getroffen. Diese 
Uberrollentscheidung dient zum Auslosen eines Ruckhaltemit- 
tels. Um eine unerwunschte Auslosung des Ruckhaltemittels zu 
vermeiden, umfasst die Anordnung zusatzlich eine Plausibili- 
sierungseinrichtung, welche unter Auswertung im Fahrzeug er- 
fasster Beschleunigungswerte eine Plausibilisierung der Uber- 
rollentscheidung durchfuhrt, d. h. ermittelt ob die Uberroll- 
entscheidung plausibel ist. Nur eine als plausibel erkannte 
Uberrollentscheidung fuhrt zu einem Auslosen der Riickhalte- 
einrichtung. Eine Plausibilisierung erfolgt beispielsweise 
durch eine kombinierte Schwellwertabf rage fur die Langs- und 
Querbeschleunigung . 

Ausgehend von der WO 01/79036 Al als nachstliegendem Stand 
der Technik ist es Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte 
Plausibilisierung einer Ausloseentscheidung fur Insassen- 
und/oder Partnerschutzmittel zu ermoglichen, wodurch die An- 
zahl der unerwunschten Auslosevorgange reduziert werden kann. 

Diese Aufgabe wird durch eine Steuervorrichtung zur praventi- 
ven Ansteuerung eines Insassen- und/oder Partnerschutzmittels 
mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1, und durch ein Ver- 
fahren zur Ansteuerung eines Insassen- und/oder Partner- 
schutzmittels mit den Merkmalen des Patentanspruchs 8 gelost . 

Mittels der erf indungsgemaSen Losung wird verhindert oder zu- 
mindest die Wahrscheinlichkeit dafur verringert, dass ein un- 
erwunschter und/oder ein unnotiger Auslosevorgang eines In- 
sassen- und/oder Partnerschutzmittels erfolgt. Insbesondere 
der Fahrer, aber auch andere Fahrzeuginsassen oder FuSganger 
werden nicht irritiert oder unnotig belastigt. 
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Zudem kann eine Beanspruchung eines reversiblen Schutzmit- 
tels, z. B. eines reversiblen Gurtstraf f ers, aufgrund einer 
Vermeidung nicht erf orderlicher Auslosevorgange vermindert 
werden. Hierdurch wird die Lebensdauer von ansteuerbaren 
Schutzmitteln mit einer begrenzten Anzahl (z. B. 500) garan- 
tierter Auslosezyklen verlangert und/oder es konnen kleinere 
und gunstigere Ruckhaltesysteme mit einer kleineren Anzahl 
garantierter Auslosezyklen verwendet werden. 

Als Eingangs signal der , Entscheidungsstuf e wird insbesondere 
ein Ausgangssignal eines Fahrdynamikregel systems und/oder ein 
Ausgangssignal eines Bremsassistenzsystems herangezogen. Bei- 
spielsweise wird eine Ausloseentscheidung dann getroffen, 
wenn ein vorgebbares Signal eines Fahrdynamikregel systems 
und/oder eines Bremsassistenzsystems erfasst wird. Das vor- 
gebbare Signal ist insbesondere ein Aktivierungs signal , d.h. 
ein Signal, welches bei einer Aktivierung des Fahrdynamikre- 
gelsystems und/oder des Bremsassistenzsystems zum Eingriff in 
die Fahrdynamik ausgegeben wird. Dies hat den Vorteil, dass 
eine friihzeitige Ausloseentscheidung ermoglicht wird. 

Wesentlich bei der erf indungsgemaSen Plausibilisierung der 
Ausloseentscheidung ist die Erkennung eines vom Fahrer wil- 
lentlich und kontrolliert herbeigefuhrten Fahrverhaltens des 
Fahrzeugs, und hierbei insbesondere die Unterscheidung eines 
vom Fahrer willentlich herbeigefuhrten Fahrverhaltens von ei- 
nem auf Ref lexhandlungen und schnellen Reaktionshandlungen 
beruhenden Fahrverhalten und/oder von einem nicht vom Fahrer 
aktiv herbeigefuhrten Fahrverhalten. 

Es ist besonders vorteilhaft, wenn die Bewertung der Plausi- 
bilitat einer Ausloseentscheidung durch die Plausibilisie- 
rungsstufe schnell erfolgt. Urn eine sehr schnelle Plausibili- 
sierung zu ermoglichen, werden in einer vorteilhaf ten Ausfiih- 
rungsform der Erfindung parallel oder zumindest nahezu zeit- 
gleich zur Ausloseentscheidung ein Wunschf ahrverhalten durch 
Betrachten eines begrenzten zuriickliegenden Zeitraums von 
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beispielsweise 5s oder 1 min. ermittelt, d.h. unter Heranzie- 
hen von in diesem Zeitraum erfassten oder diesen Zeitraum be- 
schreibenden GroSen. Hierdurch kann eine Ausloseentscheidung 
in Echtzeit, d.h. ohne wesentlichen Zeitverzug zuverlassig 
plausibilisiert werden. 

Zur Plausibilisierung der Ausloseentscheidung und insbesonde- 
re zur Uberprufung, ob es sich bei dem sicherheitskritischen 
Fahrverhalten um ein Wunschf ahrverhalten im Sinne eines vom 
Fahrer gewollt und kontrolliert herbeigef uhrten Fahrverhal- 
tens des Fahrzeugs handelt, werden insbesondere vom Fahrer 
vorgegebene Steuer- und StellgroSen wie z.B. Lenkwinkel und 
Pedalstellung und insbesondere die zeitliche Anderung der 
Steuer- und StellgroSen, sowie vom Fahrer vorgegebene System- 
einstellungen, wie z.B. der Status oder das Ein- und Aus- 
schalten einer Antriebsschlupf regelung oder eines Fahrdyna- 
mikregelsystems herangezogen. Auch fahrer- und f ahrstrecken- 
bezogene GroSen, wie Fahrstil oder libliche Routenwahl konnen 
zur Ermittlung des Wunschf ahrverhalt ens herangezogen werden. 
Weitere im Fahrzeug erfasste Grofien, welche vorteilhaft zur 
Ermittlung des Wunschf ahrverhaltens herangezogen werden kon- 
nen, sind f ahrdynamische GroSen. 

Insbesondere aus dem zeitlichen Verlauf, beispielsweise aus 
der Amplitude, der Haufigkeit oder der Geschwindigkeit einer 
zeitlichen Veranderung der f ahrdynamischen GroSen, als fur 
das Fahrverhalten indikativer GroSen, kann auf ein Wunsch- 
f ahrverhalten geschlossen werden. 

In einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Steuervorrichtung 
zieht die Plausibilisierungsstuf e die zeitliche Anderung ei- 
ner die Fahrdynamik kennzeichnenden GroSe heran, um die Plau- 
sibilitat einer Ausloseentscheidung zu ermitteln. Von der 
Plausibilisierungsstuf e wird eine Ausloseentscheidung als un- 
plausibel bewertet, falls die zeitliche Anderung der die 
Fahrdynamik kennzeichnenden GroSe eine vorgebbare Anderungs- 
geschwindigkeitsschwelle unterschreitet , d.h. sich nur sehr 
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langsam andert J So wird beispielsweise bei einer langsamen, 
d. h. nicht sprunghaft und uber einen langeren Zeitraum von 
z. B. mehreren Sekunden anwachsenden Gierrate eine Auslose- 
entscheidung aufgrund eines erfassten, liber einem Schwellwert 
liegenden Gierratenwertes als unplausibel verworfen, da auf 
einen durch den Fahrer willentlich und kontrolliert herbeige- 
fiihrten Fahrzustand geschlossen wird. Solche Fahrzustande 
treten beispielsweise bei Testkreisf ahrten oder bei spiral - 
formigen Parkhauszuf ahrten auf, in denen die bei unverander- 
tem Kurvenradius die Fahrgeschwindigkeit langsam gesteigert 
wird. 

Dieses Beispiel kann auf alle anderen, auf einen sicherheits- 
kritischen Fahrzustand hindeutende Grofien, wie z. B. den 
Schwimmwinkel oder das Bremsmoment libertragen werden. Auch 
hierbei werden Test- und Vorfuhrsituationen am Verlauf der 
erfassten Parameter erkannt und eine Auslosung eines Schutz- 
mittels verhindert . 

Unkontrollierte Fahrzustandsanderungen, z B. Fahrzustandsan- 
derungen durch die der Fahrer uberrascht wird, fiihren dagegen 
weiterhin zu einer Auslosung des Insassenschutzmittels . 

In einer anderen vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
wird dann auf ein vom Fahrer willentlich und kontrolliert 
herbeigefiihrtes Fahrverhalten geschlossen, wenn innerhalb ei- 
nes vorgebbaren Zeitintervalls eine vergleichbare Fahrsitua- 
tion in vorgebbarer Haufigkeit, vorliegt. Erfolgt beispiels- 
weise zum dritten mal innerhalb eines Zeitintervalls von zwei 
Minuten eine Notbremsung, wobei jeweils die Ausgangsgeschwin- 
digkeit zu Bremsbeginn zwischen 60 und 8 0 km/h lag, so wird 
auf ein willentlich und kontrolliert herbeigefiihrtes Fahrver- 
halten geschlossen. Im beschriebenen Beispiel kann davon aus- 
gegangen werden, dass eine Test- oder Vorfuhrsituationen vor- 
liegt. 
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Ebenso konnen Unter- oder Ubersteuern und weitere sicher- 
heitskritische Fahrzustande mit anderen Ausgangsgeschwindig- 
keitsbereichen zur Bewertung einer Ausloseentscheidung als 
unplausibel fuhren. Wesentlich bei dieser Ausgestaltung ist 
es, dass eine vorgebbare Anzahl an Wiederholungen (zumindest 
eine) einer sicherheitskritischen Fahrsituation innerhalb ei- 
nes vorgebbaren Zeitraums stattfindet. Dann wird ab der vor- 
gebbaren Anzahl an Wiederholungen die Auslosung des Insassein- 
schutzmittels aufgrund dieser Fahrsituation durch die Plausi- 
bilisierungsstuf e verhindert. 

Hierbei wird ausgenutzt, dass im Anschluss an tatsachliche 
sicherheitskritische Situationen die Verkehrssituation und 
der Fahrstil so sind, dass eine gleiche sicherheitskritische 
Situation nicht innerhalb eines kurzen Zeitraums von bspw. 2 0 
s oder 2 min. erneut auftritt, insbesondere, dass sich inner- 
halb eines solchen Zeitraums eine ahnliche oder eine weitge- 
hend gleiche Situation wiederholt. Insbesondere gilt dies fur 
eine mehrfache Wiederholung innerhalb eines kurzen Zeitraums. 

Urn die Zuverlassigkeit einer Plausibilisierung zu erhohen, 
konnen zusatzlich von der erf indungsgemafien Steuervorrichtung 
weitere Kriterien uberpruft werden. So kann beispielsweise 
bei einer innerhalb weniger Minuten wiederholt auftretenden 
Notbremssituation zusatzlich uberpruft werden, ob der Lenk- 
winkel oder die Gierrate einen gleichen oder zumindest einen 
ahnlichen Wert in jeder Notbremssituation aufweisen. Nur wenn 
dies erfiillt ist, wird auf eine willentlich und kontrolliert 
herbeigef uhrte Fahrsituation geschlossen und die Ausloseent- 
scheidung, welche aufgrund der Notbremssituation erfolgt, als 
unplausibel bewertet. 

In einer weiteren Ausgestaltung der erf indungsgemaSen Steuer- 
vorrichtung werden zusatzlich Sonderf ahr situationen vorgege- 
ben, wobei nur bei Vorliegen einer der vorgegebenen Sonder- 
f ahr situationen eine Ausloseentscheidung als unplausibel aus- 
gefiltert und die Auslosung eines Insassenschutzmittels ver- 
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hindert wird. Diese Sonderf ahrsituationen schranken den Be- 
reich der nicht zu einer Auslosung eines Insassenschutzmit- 
tels fuhrenden Fahrsituationen auf eine vorgebbare Menge aus- 
gewahlter Situationen ein, so dass die Bewertung einer Auslo- 
seentscheidung als unplausibel mit besonders hoher Sicherheit 
erfolgen kann. 

Das Vorliegen einer Sonderf ahrsituation wird von der Steuer- 
vorrichtung beispielsweise an einem fur diese Sonderf ahrsitu- 
ation charakteristischen vorgebbaren Fahrdynamikmuster er- 
kannt. Ein vorgebbares Fahrdynamikmuster bedeutet, dass fur 
einen Satz von FahrdynamikgroSen ein Wertebereich festgelegt 
ist und die Werte verschiedener FahrdynamikgroSen in einer 
festgelegten Beziehung zueinander stehen, also die Wertebe- 
reiche einen vorgebbaren Zusammenhang aufweisen. 

Alternativ oder erganzend hierzu konnen Sonderf ahrsituationen 
auch durch StellgrdSen wie Lenkwinkel und Gaspedalstellung 
charakterisiert werden. 

Weiterhin konnen zum Charakterisieren und Erkennen von Son- 
derf ahrsituationen durch die Plausibilisierungsstuf e zusatz- 
lich UmgebungsgroSen, wie beispielsweise die AuSentemperatur , 
die StraSenverhaltnisse, der Reibbeiwert zwischen Reifen und 
Fahrbahn, die mittels eines Positionserf assungssystems er- 
fasste Position des Fahrzeugs, der Abstand zu einem voraus- 
fahrenden Fahrzeug oder zu Objekten in der Umgebung des Fahr- 
zeugs, der StraSentyp (Autobahn, DorfstraSe, AnliegerstraSe , 
Parkplatz) herangezogen werden. 

Diese GroSen konnen selbstverstandlich auch vorteilhaft dazu 
herangezogen werden, urn erf indungsgemaS zu ermitteln, ob das 
sicherheitskritische Fahrverhalten einem Wunschf ahrverhalten 
entspricht . 

Sonderfahrsituationen konne insbesondere durch einen vorgeb- 
baren statischen Zusammenhang und/oder durch einen vorgebba- 
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ren dynamischen Zusammenhang von Wertebereichen charakteri- 
siert werden. Es ist zudem moglich eine Sonderf ahrsituation 
anhand des dynamischen Verlaufs einer einzigen Fahrdynamik- 
grofie zu charakterisieren und zu erkennen. Als Sonderf ahrsi- 
tuationen . konnen zum Beispiel Kreisf ahrten, • Slalomf ahrten, 
Testbremsungen, Driften um eine Kurve, Fahren auf Schnee oder 
Eis usw.,* sowie Kombinationen hiervon anhand char akter ist i- 
scher GroSen vorgegeben und erkannt werden. 

In einer weiteren Ausgestaltung der erf indungsgemaSen Steuer- 
vorrichtung zieht die Plausibilisierungsstuf e eine fur eine 
Anderung des Aktivierungszustands und eine fur eine Anderung 
des Betriebszustands eines durch ein System oder manuell 
durch den Fahrer ein- und ausschaltbaren Fahrdynamikregel sys- 
tems indikative GroSe heran, um eine Ausloseentscheidung zu 
plausibilisieren. Da bei eingeschaltetem Fahrdynamikregel sys- 
tem niedrigere Schwellwerte fur sicherheitskritische Situati- 
onen gelten konnen als bei ausgeschaltetem Fahrdynamikregel - 
system, kann ein Wechsel des Betriebszustands eine Auslose- 
entscheidung bewirken. Eine solche Ausloseentscheidung, wel- 
che durch den Betriebszustandswechsel bewirkt wird, ist uner- 
wunscht und wird von der Plausibilisierungsstuf e verworfen. 

Beispielsweise wird bei einem Schleudervorgang als einem si- 
cherheitskritischen Fahrverhalten zum Einen der Betriebszu- 
stand eines Fahrdynamikregel systems (Fahrdynamikregel system 
Ein/Aus) und zum Anderen der Aktivierungszustand des Fahrdy- 
namikregel systems (Eingriff in die Fahrdynamik: ja/nein) er- 
fasst. Es wird dann eine Ausloseentscheidung als unplausibel 
verworfen, wenn das Fahrdynamikregelsystem erst kurz vor der 
Ausloseentscheidung vom Betriebszustand Aus in den Betriebs- 
zustand Ein gewechselt hat . 

Nachfolgend wird eine vorteilhafte Ausf uhrungsf orm der erfin- 
dungsgemafien Steuervorrichturig zur Ansteuerung eines Insas- 
sen- und/oder Partnerschutzmittels anhand der Zeichnung naher 
beschrieben: 
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Dies erfolgt speziell ' anhand einer Ansteuerung eines Insas- 
senschutzmittels. Hierunter sind zusatzlich zu den Insassen- 
schutzmitteln wie beispielsweise Gurtstraf f er , Kniepolster, 
in Position oder Harte verstellbare Sitzkomponenten und ande- 
re ansteuerbare Stiitz und Dampfungselemente auch die Ansteue- 
rung zum SchlieSen eines Schiebedachs oder der Seitenscheiben 
oder die Verstellung eines Sitzes in eine kollisionsoptimale 
Position zu verstehen. Selbstverstandlich ist eine Ansteue- 
rung eines Partnerschutzmittels wie beispielsweise einer in 
der Neigung verstellbaren Motorhaube oder ein ausfahrbares 
FuSgangeraufpralldampfungselement auf die selbe Weise und mit 
der selben Steuervorrichtung ebenso moglich. 

Die einzige Figur zeigt ein Blockschaltbild einer erfindungs- 
gemaSen Steuervorrichtung 1 zur Ansteuerung eines Insassen- 
schutzmittels 2. Die Steuervorrichtung 1 umfasst eine Ent- 
scheidungsstuf e 3 und eine Plausibilisierungsstuf e 4. 

Die Entscheidungsstuf e 3 erfasst GroSen 5, 6 und 7, insbeson- 
dere f ahrdynamische GroSen, welche beispielsweise von Steuer- 
geraten und Sensoren wie einem ABS-Regelsteuergerat , einem 
Raddrehzahl sensor, einem Gierratensensor oder einem Umge- 
bungssensor stammen. Mittels der erfassten GroSen 5, 6, 7 er- 
mittelt die Entscheidungsstuf e 3, ob ein sicherheitskriti- 
sches Fahrverhalten des Fahrzeugs vorliegt, und gibt gegebe- 
nenfalls eine dem sicherheitskritischen Fahrverhalten ent- 
sprechende Ausloseentscheidung fiir das Insassenschutzmittel 2 
aus. Die Ausloseentscheidung kann aus einem einfachen Signal 
zur Aktivierung des Insassenschutzmittejs 2 bestehen, oder 
zusatzlich den Auslosezeitpunkt , die Auslosecharakteristik, 
die Auslosegeschwindigkeit , die Auslosestarke und die Ansteu- 
erungsdauer des Insassenschutzmittels 2 umfassen. 

Die Plausibilisierungsstufe 4 umfasst eine erste Teilstufe 8 
zur Ermittlung eines Wunschf ahrverhaltens, d.h. eines vom 
Fahrer absichtlich und kontrolliert herbeigef uhrten Fahrver- 
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haltens des Fahrzeugs, und eine zweite Teilstufe 9 zur Bewer- 
tung der Ausloseentscheidung. 

Zur Ermittlung des Wunschf ahrverhaltens zieht die erste Teil- 
stufe 8 im Fahrzeug erfasste GroSen 7, 10, 11, wie beispiels- 
weise den Lenkwinkel, die Raddrehzahlen, den Gas- und Brems- 
pedalweg und die Gierrate und/oder den zeitlichen Verlauf 
dieser Grofien heran. Insbesondere konnen zur Plausibilisie- 
rung auch Grofien herangezogen werden, die von der Entschei- 
dungsstufe 3 nicht berucksichtigt werden. Das ermittelte 
Wunschf ahrverhal ten wird an die zweite Teilstufe 9 ubermit- 
telt . 

Die zweite Teilstufe 9 erfasst das von der ersten Teilstufe 8 
ermittelte Wunschf ahrverhal ten und das von der Entschei dungs- 
stufe 3 ubermittelte sicherheitskritische Fahrverhalten, und 
vergleicht, ob das Wunschf ahrverhalten innerhalb vorgebbarer 
Grenzen dem sicherheitskritischen Fahrverhalten entspricht. 
1st dies der Fall, so bewertet die zweite Teilstufe 8 die auf 
dem sicherheitskritischen Fahrverhalten basierende Auslose- 
entscheidung als unplausibel, und verhindert ein auf dieser 
Ausloseentscheidung basiertes Ansteuern des Insassenschutz- 
mittels . 

Es konnen die erste und zweite Teilstufe auch als eine einzi- 
ge Stufe ausgelegt sein, welche die erfassten GroSen 7, 10, 
11 und die von der Entscheidungsstuf e 3 ermittelte Auslose- 
entscheidung und/oder das ermittelte sicherheitskritische 
Fahrverhalten heranzieht . 

Wird von der Plausibilisierungsstuf e 4 die Ausloseentschei- 
dung als plausibel eingestuft oder ist zumindest die ermit- 
telte Plausibilitat grog genug, so fiihrt dies zur Freigabe 
der Ausloseentscheidung und zur Ansteuerung des Insassen- 
schutzmittels 2. Die Ansteuerung kann direkt durch die Plau- 
sibilisierungsstuf e 4 erfolgen. 
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Alternativ hierzu wird von der Plausibilisierungsstuf e 4 eine 
direkte Ansteuerung des Insassenschutzmittels 2 durch die 
Steuervorrichtung 1, insbesondere durch die Entscheidungsstu- 
fe 3 oder eine dafur vorgesehene Steuerstufe freigegeben. 
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Patentanspruche 



1. Steuervorrichtung (1) fur ein Kraf tf ahrzeug zur praventi- 
ven Ansteuerung eines Insassen- und/oder Partnerschutzmit- 
tels (2) , umfassend eine 

- Entscheidungsstuf e (3) welche dann eine Ausloseentscheidung 
fur das Insassenschutzmittel (2) abgibt, wenn unter Heran- 
ziehen von FahrdynamikgroSen ein sicherheitskritisches 
Fahrverhalten des Fahrzeugs ermittelt wird, und 

- . eine Plausibilisierungsstuf e (4) zur Plausibilisierung der 

Ausloseentscheidung, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

die Plaus.ibilisierungsstuf e (4) die Ausloseentscheidung als 
unplausibel bewertet und das Ansteuern des Insassen- und/oder 
Partnerschutzmittels verhindert, falls eine Bewertung des 
zeitlichen Verlaufs im Fahrzeug erfasster Grofien (7, 10, 11) 
ergibt, dass das sicherheitskritische Fahrverhalten innerhalb 
vorgebbarer Grenzen einem Wunschf ahrverhalten im Sinne eines 
willkurlich und kontrolliert herbeigef uhrten Fahrverhaltens 
entspricht . 

2. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Plausibilisierungsstufe (4) zur Plausibilisierung der 
Ausloseentscheidung eine fur die Geschwindigkeit der Anderung 
des Fahrverhaltens des Fahrzeugs indikative GroSe heranzieht. 

3. Steuervorrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass * 

die Plausibilisierungsstufe (4) dann die Ausloseentscheidung 
als unplausibel bewertet und das Ansteuern des Insassen- 
schutzmittels (2) verhindert, wenn sich das Fahrverhalten des 
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Fahrzeugs nur langsam dem sicherheitskritischen Fahrverhalten 
angenahert hat . 

4. Steuervorrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Plausibilisierungsstufe (4) dann die Ausloseentscheidung 
als unplausibel bewertet und das Ansteuern des Insassen- 
schutzmittels (2) verhindert, wenn sich das Fahrverhalten des 
Fahrzeugs innerhalb eines vorgebbaren Zeitraums nur mit einer 
unterhalb eines vorgebbaren Schwellwerts liegenden Anderungs- 
geschwindigkeit verandert hat. 

5. Steuervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

die Plausibilisierungsstufe (4) dann die Ausloseentscheidung 
als unplausibel bewertet und das Ansteuern des Insassen- 
schutzmittels (2) verhindert, wenn eine vorgebbare Anzahl von 
Wiederholungen des gleichen sicherheitskritischen Fahrverhal- 
tens innerhalb eines vorgebbaren Zeitrahmens stattfand. 

6. Steuervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Plausibilisierungsstufe (4) nur dann die Ausloseentschei- 
dung als unplausibel bewertet und das Ansteuern des Insassen- 
schutzmittels (2) verhindert, wenn das sicherheitskritische 
Fahrverhalten einer vorgebbaren Sonderf ahrsituation ent- 
spricht . 

7. Steuervorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Insassenschutzmittel (2) , insbesondere ein Gurtstraf f er , 
reversibel auslosbar ist. 

8. Verfahren zur praventiven Ansteuerung eines Insassen- 
schutzmittels (2) in einem Kraf tf ahrzeug, insbesondere mit 
einer Steuervorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche , wobei dann eine Ausloseentscheidung fur das In- 
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sassenschutzmittel (2) abgegeben wird, wenn unter Heran- 
ziehen von FahrdynamikgroSen ein sicherheitskritisches 
Fahrverhalten des Fahrzeugs ermittelt wird, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

die Ausloseentscheidung als unplausibel bewertet und das An- 
steuern des Insassenschutzmittels (2) verhindert wird, falls 
mittels einer Bewertung des zeitlichen Verlaufs im Fahrzeug 
erfasster GroSen darauf geschlossen wird, dass das kritische 
Fahrverhalten innerhalb vorgebbarer Grenzen einem Wunschf ahr- 
verhalten im Sinne eines vom Fahrer willkurlich und kontrol- 
liert herbeigefuhrten Fahrverhalten entspricht. 
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